MEDELLIN Dl

comovamaos
PREGUNTAS PARA LOS CANDIDATOS A LA ALCALDIA DE MEDELLIN'

Aumento de la participacion de la caminata y la bicicleta en el total de vidgjes

En el marco de la sostenibilidad ambiental que convoca la Agenda de Objetivos de Desarrollo
Sostenible 2030 y dadas las condiciones geogrdficas y meteoroldgicas que posee el Valle de
Aburrd, el paradigma de la movilidad sostenible es vital si se busca impactar de forma positiva el
medio ambiente y la salud. Segln la Encuesta Origen Destino -EOD- 2017, el 26% de los viajes
iniciados en algln lugar de Medellin se realizan a pie, mientras que solo el 1% se hace en bicicleta.
Asimismo, la mayoria de los viajes tiene como destino un lugar al interior de la misma comuna o
corregimiento; el segundo destino mds frecuente segtn la EOD 2017 es La Candelaria, zona que
coincide con altos niveles de contaminacién ambiental.

En lo que concierne a ciclorrutas, se ha establecido la meta de alcanzar 233 kildémetros en el Valle
de Aburrd mediante el Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta, mientras el Plan de
Ordenamiento Territorial de Medellin al 2027 plantea la construccién de 400 kms de ciclorrutas. La
actual administracién municipal se comprometié mediante el Plan de Desarrollo con la construccion
de 80 kms de ciclorrutas, de los cuales fueron entregados 16 kms con corte en 2018.

¢Cudles son los correctivos que implementard para la aceleracion en la construccion de
ciclorrutas y andenes seguros, apuntando al cumplimiento de la meta al afio 2027?

VICTOR CORREA

Es clave que quede incorporado con la linea base actual en el plan de desarrollo con metas claras
y en cada presupuesto incluir los rubros necesarios, el resto instrumentos ya forman parte de la
bateria institucional, bastan pliegos claros y proceso transparentes.

GEMA MEJIA

Se mantendrd una concepcién integral del desarrollo urbano, que conlleva la planificacion y
actuacién coherente y articulada de los sectores de vivienda, agua potable y saneamiento bdsico,
y movilidad urbana, en el marco de actuaciones urbanas integrales y del fortalecimiento de los
instrumentos de planeacién y ordenamiento regional y local. Los bajos niveles de uso de la bicicleta
como medio de transporte en la entidad territorial se pueden presentar debido a que hay
deficiencias en la infraestructura para la circulacién segura de las bicicletas y no hay incentivos
para el uso de este medio de transporte. Alguna parte de la infraestructura se encuentra en estado
deterioro (sin mantenimiento) o tiene restricciones de uso. De igual forma hay situaciones que
desincentivan el uso de la bicicleta como medio de transporte, como el hecho de que son escasos

Las respuestas que se encuentran en este documento fueron tomadas de manera textual -sin modificaciones- de los
archivos enviados por los candidatos respondiendo a las preguntas formuladas por el programa Medellin Cémo Vamos.
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o inexistentes los programas de fomento de su uso. Hay poco apoyo a los usuarios actuales o no
hay dotacién de servicio. Existe una serie de criterios que deben ser constatados y los cuales
abordan aspectos que van desde la existencia de un andén con espacio suficiente para la
construccion del proyecto, asi como la capacidad portante de la subrasante que hace relacion a la
calidad del suelo existente. Los aspectos incluyen la el presente PROYECTO TIPO tuvo en cuenta
en consecuencia las consideraciones que se presentan a continuacién. relacion con una ciclorruta
bidireccional que estd contemplada en el Plan de Ordenamiento Territorial del municipio, el transito
existente de bicicletas en la vig, redes de servicios existentes y la complejidad misma de las vias
alternas donde se pretenda adoptar este proyecto. La localizacién proyectada de las zonas a
intervenir debe soportarse con planos que representen norte, escala, cuadricula de coordenadas,
abscisados con detalle de puntos de inicio, puntos de referencia y amarre utilizados, cuadro de
convenciones, rétulos, hitos especiales (redes, quebradas, estructuras, edificios, etc.), perfiles de
terreno, cuadro de convenciones, ubicacion de obras de drenaje existentes en planta y perfil. De
igual forma, es necesario identificar las obras existentes, en ejecucion o proyectadas de
canalizacidn, instalacion de servicio publicos o cualquier otro servicio a realizarse por personas
naturales o juridicas, entidades publicas o privadas, con el fin de determinar su permanencia,
reconstruccién, adecuacién o retiro, segln

JUAN CARLOS VELEZ

La bicicleta eléctrica serd nuestra gran apuesta para los sectores de ladera de la ciudad; la
implementacion de este programa en las comunas circundantes de la ciudad debe estar
acompafiado naturalmente de una estrategia de construccion de ciclorutas. La principal propuesta
serd la via a Santo Domingo Savio, su ampliacion estard acompafiada de andenes y ciclorutas, el
programa "Encicla” del Area Metropolitana se expandird a las bicicletas eléctricas. La estrategia
de este programa ha sido inteligente al construir de la mano las ciclorutas y las estaciones de
bicicletas, lo continuaré y, reitero, la estrategia de bicicletas eléctricas (y sus respectivas rutas)
serdn revolucionarios en la movilidad de los sectores de ladera donde aln no llega este programa.

JUAN DAVID VALDERRAMA

Propuesta

Gestionar la actualizacién de las normas que representan un obstdculo para la construccién de las

ciclorutas y los andenes. Lo que se ha presentado es una rifia entre la planeacién y el disefio de la
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ciudad del futuro y las normas que privilegian el automévil. Lo que buscamos es destrabar desde lo

legar las restricciones que no nos permiten avanzan.

LUIS FERNANDO MUNOZ

Revisaremos las obras y los estudios realizados para hacer los correctivos pertinentes desde el
acuerdo POT 48 de 2014. Donde revisaremos las rutas actuales y sus posibles mejoras, verificar la
sefializaciéon adecuada y en buen estado de rutas compartidas, ampliar la cantidad de
parqueaderos de bicicletas, ascensores para bicicletas y duchas publicas en lugares de alta
densidad comercial. A su vez ampliar la cantidad de puntos de encicla con relacién a puntos de
transporte publico masivo.

ALFREDO RAMOS

- Se terminardn las obras de ciclorutas y andenes en ejecucion y se avanzard hacia la meta. Se
construirdn circuitos de andenes y ciclorutas con propésito, orientados a permitir el “puerta

a puerta”. Estos circuitos se deberdn conectar facilmente con las estaciones de transporte
pUblico masivo y con los paraderos de buses. Ademads, en dichas estaciones y en varios sitios
especificos hay que instalar muchos mds parqueaderos de bicicletas, los cuales deberian estar
articulados con el sistema “Encicla” del Area Metropolitana. Este esquema hay que ampliarlo

y generalizarlo mucho mds, con participacion del sector privado.

BEATRIZ RAVE

Se priorizardn mas espacios para peatones y ciclistas a través de la ampliacion del programa
Encicla para llegar al menos a 5000 bicicletas y estrategias para promover la cultura de la bicicleta
en la ciudad, incorporando bicicletas asistidas para facilitar su utilizacion en barrios con pendientes
altas, también se incentivard que empresas y entidades publicas y privadas tengan sus propias
bicicletas, asi como mejorar la accesibilidad y seguridad en su utilizacién, y el aumento en su
cobertura con al menos 100 km de nuevas ciclorutas.

Se implementard un programa especial para la construccién y reparacion de andenes. Buena parte
de las retrasos actuales estd en la falta de articulacién de diferentes dependencias para la
expedicion de permisos, por eso se creard un comité de seguimiento por parte de todas las
dependencias que tienen alguna responsabilidad en los permisos, ejecucion y también en su
funcionamiento, con un alto contenido de cultura ciudadana, para fomentar el respeto a ciclistas y
peatones y el buen uso por parte de estos de toda esta infraestructura.
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*Los candidatos Daniel Quintero, Jairo Herran, Jorge Gutiérrez, Luis Guillermo Hoyos y

Santiago Gomez, no respondieron este ejercicio.
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